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هاي مصرف كننده انرژي در تمام  يكي از مصرف كنندگان عمده انرژي )فرآورده نفتي( در بين بخش
نقل و به خصوص  و براين رشد و شكوفايي بخش حملباشد. بنا نقل مي و جوامع، بخش حمل

هاي مستقيم و غير مستقيم باعث ارتقاي رفاه نسبي  نقل عمومي با تأثيرگذاري بر روي هزينه و حمل
گاز در  افراد جامعه خواهد شد. بنابراين هدف از انجام اين پژوهش بررسي عوامل مؤثر بر تقاضاي نفت

هاي تهران و خراسان رضوي( با  )مطالعه موردي: استانمسافري(-نقل ريلي)باري و بخش حمل
آمده  دست باشد. نتايج به مي 3171-3122مرتبط در بازه زماني  استفاده از روش رگرسيون به ظاهر نا

هاي  در اين پژوهش گوياي اين نكته است كه توليد ناخالص داخلي و ايجاد خطوط جديد در استان
گاز(،  گاز خواهند گذاشت و قيمت حامل انرژي)نفت تقاضاي نفت مورد بررسي، بيشترين تأثير را بر

هاي تهران و خراسان رضوي  نقل ريلي در استان و كمترين تأثير را در تقاضاي سوخت در بخش جمل
هاي تبعيض قيمتي و افزايش قيمت  شود كه دولت با سياست خواهد داشت. در مجموع پيشنهاد مي
نقل ريلي استان تهران،  و هاي قيمتي در بخش حمل هش تعرفهسوخت در استان خراسان رضوي و كا

 هاي مذكور، گردد. نقل ريلي در استان و موجب افزايش تقاضاي حمل
 

 ‌JEL:‌Q43 ،Q41 ،O18 ،R41بنديطبقه
  هاي تهران و خراسان رضوي  نقل ريلي، استان و گاز ، حمل تقاضاي نفت: دواژهيکل
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 مقدمه -0

با آن در ارتباط  ينحو هب افراد جامعهاست كه تمام  يا ل مقولهنق و امروز حمل يايدندر 

 يهمگان لاتيبه خدمات و تسه ازيرشد و توسعه شهرها، ن يدر راستاهستند و  ميمستق

: تراكم، تصادفات، لينقل از قب و امروزه مشكلات مربوط به حمل .است افتهي شيافزا زين

از  يكي ديمفو  منينقل ا و حمل نيمو ... باعث شده تا تأ يطيمح ستيز يها يآلودگ

به عنوان عامل ارتباط  يلينقل ر و حمل .باشد رانيكشور ا يرو شيمسائل پ نيتر مهم

 يهاتيفعال انيدر جر گذار ريو تأث مراكز عرضه و تقاضا و عنصر تداوم بخشان يم

 يكالا و خدمات دارا يينها متيو ق يتوسعه مل جنبهاز دو  ،يو اجتماع ياقتصاد

 ياقتصاد يندهايفرآ يتمام بايدر تقر يديو كل يباشد و نقش اساس يخاص م يتيهما

 يساخترياز عوامل ز کيبه هر جانبه همهو  قيتوجه دق نيبنابرا. كشور دارد کي

به ثمر رساندن  يالزامات اصل از ياقتصاد - يبازده اجتماع نيدر تام يلينقل ر و حمل

مت ياصلاح ق .(3161، ي)خاكسار رود يمكشور به شمار  کياهداف رشد و توسعه 

د در يتول يها نهين هزيبر رفاه افراد و همچن يكه اثر مهم ن علت يبه ا يانرژ يها حامل

 ياقتصاد يها تواند بر سود بنگاه يمت آن ميش قيتوسعه دارد، افزا درحال يكشورها

مت يش قيافزاتوسعه به  درحال يدكنندگان در كشورهايرو تول نيرگذار باشد؛ از ايتأث

د واكنش نشان يصورت كاهش در تول به ير در فنّاورييبه علت تغ يانرژ يها حامل

 ييسرانه مصرف نها ،يبين الملل يها براساس آمار (.3120و همكاران،  ي)زوركدهند يم

نقل به  و صنعت و حمل ،يو عموم يتجار ،يخانگ ،يكشاورز يها در بخش رانيا يانرژ

 يانرژ ييسرانه مصرف نها سهياست. مقا يبرابر متوسط جهان8/3و 1/3،1/7،0/3ترتيب 

 ييمصرف نها هكه سران دهد ينشان م يبا مقياس جهان يانرژ يها حامل کيبه تفك رانيا

 يبرابر متوسط مصرف سرانه جهان 1/3 ينفتهاي  و نفت خام و فرآورده 0/8 يگازطبيع

 نيو همچن يانرژ يصرف بالام ،يبردار در بهره ينيپا يامر از بهرور نيباشد. ا يم

از مصرف  يكينقل  و شود. بخش حمل يم يبر ناش ياستفاده از كالاها و خدمات انرژ

 درصد 01حدود  يبا مصرف يمصرف كننده انرژ يها بخش نيدر ب يكنندگان عمده انرژ

درصد در  06 و 12 در حدود يو صنعت با مصارف يخانگ يها پس از بخشو  باشد يم

كه به شدّت  رانيكشور ا يامر برا نيا  .(3122سال  يترازنامه انرژ) دارد رتبه سوم قرار

 دارد. تياهم ارياست بس ينفت يمدهابر درآ يمتكّ
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است كه به دليل  يلينقل ر و عمده سوخت مورد استفاده در حمل گاز( )نفت ليگازوئ

زى، نقل، كشاور و هـاى مختلـف اقتصـادى همچون حمل داشتن قابليت مصرف در بخش

محسوب و  ينفت يها تـرين فرآورده يصنعت، اصناف، توليد برق و بخش خانگى، از اصل

از  يكيآهن  راه تيو وضع طيشود. شرا يم يتلق کيسوخت استراتژ کيبه عنوان 

نقش و سهم بخش  ييو شناسا گردد يمهم رشد و توسعه محسوب م يها شاخص

 يبخش برا نيتفاده از سوخت در ااس زانيعوامل موثر بر م يو بررس يلينقل ر و حمل

حجم  ليبه دل يتهران و خراسان رضو يها است. لذا استان تيحائز اهم اريكشور بس

در كشور برخوردار هستند و  يا ژهيو تيمسافر و كالا از اهم يو خروج يورود يبالا

 يها در راستا استان نيا يليمصرف سوخت در بخش ر زانيعوامل مؤثر بر م يبررس

  مؤثر خواهد بود. اريبس يلينقل ر و حمل يها نهيهز تيريمد

 متيگاز نسبت به ق نفت يتقاضان موارد است كه، يق مشتمل بر ايفروض تحق

 .باشد كشش يو تهران ب يخراسان رضو يها در استان يلينقل ر و گاز در بخش حمل نفت

بر  نآه د راهيجاد خطوط جديو ا (GDP)2هر استان  يناخالص داخل ديتولن يهمچن

هدف از  داشته باشند.و تهران اثر مثبت  يخراسان رضو يها استان در گاز نفت يتقاضا

نقل  و گاز( در بخش حمل سوخت )نفت يعوامل مؤثر بر تقاضا يبررس قيتحق نيانجام ا

 سهيو مقا يتهران و خراسان رضو يها : استاني( مطالعه مورديمسافر-ي)بار يلير

و سهم  ژهيو تياهم ليمسافر و كالا به دل تيدار ظرفذكر شده از نظر مق يها استان

نقل  و حمل ي به منظور توسعه يشنهاداتيكشور و ارائه پ يلينقل ر و ها در حمل آن يبالا

 تيمسافر و كالا در هر سال و اهم اديورود و خروج ز ليذكر شده به دل يها استان يلير

 نيو همچن يو فرهنگ ياسيس ،ياقتصاد ،يگردشگر ،يارتيمختلف ز يها در جنبه ژهيو

 يها از جمله مصرف سوخت كمتر و آلودگ بخش رينسبت به سا يليبخش ر يايوجود مزا

 .باشد يم يو توسعه اقتصاد يانرژ يدر جهت بهبود بازده ،يطيمح ستيكمتر ز

. در شود يپرداخته م قيتحق اتيو ادب ينظر يمبان ين مقاله به بررسيبخش دوم ا 

تهران و  يها در استان ها ريم نمودار متغيها و ترس بر آمار و داده يبخش سوم به مرور

 يكيد  شود. در بخش چهارم در ابتدا با استفاده از آزمون يپرداخته م يخراسان رضو

 يجمع ارتباط هم يو پس از آن برا شود يم يها بررس ريمتغ ييايافته، پايم يفولر تعم

 
 

1. Gross domestic product 
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ن يقبل از تخم . در مرحله بعدگردد يده مجوهانسن استفا يجمع ها از آزمون هم ريمتغ

2ون به روش يمعادلات رگرس
(SURE) 2، با استفاده از آزمون

(LM) يوجود همبستگ 

شود.  در  يآزمون م يتهران و خراسان رضو يها استان ين جملات اخلال برايهمزمان ب

رآورد شده و ها ب رين متغيظاهر نامرتبط، روابط ب ون بهيرگرس يبا استفاده از الگوت ينها

 م.يپرداز يبرگرفته شده از مقاله م ياستيس يها هيبه ارائه توص يانيدر بخش پا

‌قينه‌تحقيشيات‌موضوع‌و‌پيادب‌-3

نقل هر كشور به  و در حمل نيگزيقابل جا ريمهم و غ يها از بخش يكي يلينقل ر و حمل

بار و  ييجا به جا قيها، از طر بخش رينسبت به سا اريبس يايو با وجود مزا ديآ يشمار م

و  كند يم فايدر اقتصاد كشورها ا يديو كل يارائه خدمات، نقش اساس نيمسافر و همچن

كنندگان  از مصرف يكيبخش  نيا ران،ي. در كشور اشود يم عباعث رشد و توسعه جوام

سوخت  متينوع و ق زان،يم نيو بنابرا رود يشمار م ه( بينفتهاي  )فرآورده يعمده انرژ

در روند رشد و توسعه اقتصاد  يريچشمگ ريتأث تواند يبخش م نيفاده در امورد است

  كشور داشته باشد.

 ينظر‌يمبان‌-3-0

 يها د لازم در بخشيمف ين انرژيكند، تأم يجاب ميد ايمف يانرژ يروند تقاضا ي مطالعه

 يو اجتماع يفرد يها ازيو ن يسطح زندگ ي در انطباق با توسعه يو اجتماع ياقتصاد

كننده  است كه عملا توسط مصرف ياز انرژ يد، صورتيمف يرد. انرژيقرار گ يابيرد ارزمو

انجام  يكه عملا برا يانرژ يعنيشود) يمحركه تقاضا م يرويو ن ييش، روشنايگرما يبرا

 يمفروض انرژ يانرژ يآمده از مقدار دست د بهيمف ياز است(. مقدار انرژيكار مورد ن

 (.3163)درخشان،  دارد يانرژ ييكننده نها مصرف يها ستگاهد ييبه كارا ي، بستگيينها

است.  يانرژ يمستلزم توجه به تحولات تقاضا يا ن مطالعهيانجام چن

و علت و  يانعكاس روابط تابع يبرا يبه عنوان ابزار يانرژ ين،كاربرد مدل تقاضايبنابرا

 ابد.ي يو عوامل مؤثر بر آن، ضرورت م يانرژ ين تقاضايب يمعلول

 ر است:يز يبه صورت كل يانرژ يتقاضا ي هياول يها دلم

 
 

1. Seemingly Unrelated Regression 
2. LM Test‏‏ 
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Ej = a×Pi 
α
× Pj

θ
× ɪγ                                                            (3)              

 كه در آن:

 : Ejسوخت  يتقاضا براj 

 : Piمت سوخت يقi 

: Pj مت سوخت يقj 

 ɪ يد ناخالص داخليا تولي: درآمد 

a بدا مدل و : عرض از مα،γ  وθ هاي كوتاه مدت مدل هستند.  كشش 

به  يشود و انرژ  يمطالعه م يصورت بخش به يانرژ ي، تقاضايساز هيشب يها در مدل

 رد. يگ يقرار م يد لازم مورد بررسيمف يصورت انرژ 

 اند: چهار گروه يانرژ يمورد بحث در تقاضا يها مدل يطور كل به

 كنند. يرا آزمون م ياقتصاد يها ريل متغكه ارتباط مصرف و ك ييها مدل -3

ا در يدر اقتصاد  يص سوخت را با توجه به نوع سوخت مصرفيكه تخص ييها مدل -0

 كنند. ينه ميژه بهيبخش و

 يژه اقتصادير بخش ويا زيكه مصرف را در بخش  يبخش يانرژ يتقاضا يها مدل -1

 كنند.يم يبررس

انواع منابع  يو تقاضا برا از عرضه يكل يكه بررس يانرژ يها ستميس يها مدل -1

 (.3167، يميسازند )صم يرا ممكن م يالملل نيبهاي  سهيو مقا يانرژ

 ها عبارتند از: ن مدليم؛ ايپرداز ينقل م و مختلف حمل يها مدل يدر ادامه به معرف

‌مدل‌نوع‌اول

G = f1 (PG  ، y)  (0                                                            )                      
                   
LnG = α0 + α1 LnPG + α2 Lny + uit  (1 )                                                                                  

                       

ن مدل، فرض يباشد. در ا يک معروف ميا استاتيستا يا يها ن مدل به مدليا

ا درآمد قابل ي يمت سوخت و درآمد واقعياز ق يسوخت تابع يد كه تقاضا براشو يم

مت سوخت، كنترل يها، ق كشور يكه در بعض نيكشور است. با توجه به ا يتصرف واقع

ه يل نقليزان مصرف به تعداد وساي، ميست و از طرفين يآن واقع يها باشد و اثر يشده م
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مورد استفاده در  ي تر از دوره يها را طولان ليدكار بردن مدل اول تع دارد و به  يبستگ

 ي شود، همه ياستفاده م يزمان يكه به صورت سر يدهد و زمان ين نشان ميتخم

  گر، بهيبه آمار و اطلاعات د ين، در صورت دسترسيرد. بنابرايگ يها را در نظر نم ليتعد

نترل دولت مت سوخت تحت كيكه ق ييها ژه در كشوري، به وين مدليكار بردن چن

 ست.ياست، مناسب ن

‌مدل‌نوع‌دوم

ق يرد كه در طول زمان تطبيگ ين نشأت ميا معروف است و از ايپو يها نوع دوم به مد

كند، در همان زمان  ير مييمت تغيا قيكه درآمد  يكنندگان، زمان شود و مصرف يانجام م

د منطبق يت جديک سال بعد رفتار خود را با وضعيدهند، بلكه  يواكنش نشان نم

از  يز تابعين نيباشد كه ا يل مياز نرخ استفاده از وسا يكنند. مصرف سال بعد، ناش يم

ل با استفاده از ي، تعدييها ن مدليمت است. در چنير درآمد و قي، نظياقتصاد يرهايمتغ

مقدار مطلوب  *Gشود  ين، فرض ميرد. بنابرايگ يک تقاضا، صورت ميل كلاسيمدل تعد

 باشد. يمت و درآمد مياز ق يست و تابعو مورد دلخواه ا

G* = f (PG ،Yt) (1                                                                                )

                  

G* = α PG
α
 YE

β (1                                                                                 )
                  

  

    
 = (

  
 

    
)

θ 
          &            0 < θ < 1 (8                                                   )

              
LnGt - LnGt-1 = θLn Gt

* 
- θLn Gt-1 (7                                                       )

              

LnGt = γ0 Lnα + γ1 LnPt + γ2 LnY + (1- θ) Ln Gt-1 (6                                 )
          

ند ين با استفاده از فرايست، بنابراين يمورد دلخواه قابل دسترس *Gچون مقدار 

 د.يآ يدست م تابع به ييل ساده، فرم نهايتعد

ها  ل خودرويانواع وسا ي همه يل برايوساكند كه نرخ استفاده از  ين مدل فرض ميا

مصرف  ي جا كه عامل عمده ندارد. از آن يات و مدل آن بستگيكسان است و به خصوصي

ز يها ن هاست و از نظر كشور ، نوع و تعداد خودرويژگينقل، و و سوخت در بخش حمل
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خواهد تقاضا ن يبرا يكامل يگر دارند، مدل فوق پاسخگويكدينسبت به  يت متفاوتيوضع

 يدارد. از سو يشتر مطالعات كاربرد فراوانيا بودن مدل، بيو پو يل سادگيبود. البته به دل

را محاسبه  يو درآمد يمتيمدت ق مدت و بلند توان كشش كوتاه يم يگر، به آسانيد

 نمود.

 يها است و كشش  2γو درآمد   1γمت يمدت ق در مدل فوق، كشش كوتاه

 باشد. يل ميب تعديمدت بر عكس ضر هم كشش كوتايمدت از تقس بلند

 =  يمتيمدت ق کشش بلند
  

   
(6                                                                    )

                    
 =  يمدت درآمد کشش بلند

  

   
(32                                                         )       

                    

‌مدل‌نوع‌سوم

نقل خودرو مشتق  و حمل يسوخت از تقاضا برا ين مدل فرض شده كه تابع تقاضايدر ا

خودرو است. اما  ين، درآمد و موجوديمت بنزياز ق يسوخت تابع يشود. تقاضا يم

ه يقلل نيوسا يمت خودرو و موجودين، درآمد، قيمت بنزياز ق يز تابعيخودرو ن يموجود

 از دوره قبل است.

Gt = f (PG ، Y، V)                     (33)      

Vt = f (PG، Y، Pc، Vt-1)           (30)  
                    

 يشود و برا ين زده ميبه طور همزمان تخم Vtو  Gtن، با دو رابطه فوق يبنابرا

 گردد. ياستفاده م يتميفوق از فرم لگار ي ن رابطهيتخم

Gt = α + bPGt + Cyt + dVt + εt (31                                                         )

                
Vt = f + gPG + hyt + nPc + mVt-1 + ε2t (31       )                                         
            

Pc مت خودروي: ق 

V خودرو ي: موجود 

yt ي: درآمد واقع 

PG مت سوختي: ق 

G مصرف سوخت : 
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‌مدل‌نوع‌چهارم

ن يدارد. در ا ياز لحاظ اطلاعات آمار يا تفاوت عمده يا آهن با بخش جاده بخش راه

د يو مسافرت با يريرا هنگام بارگيک وجود دارد، زيمسافر و بار به تفك يها بخش، آمار

تر است. در بخش  قيدق يا ن، اطلاعات نسبت به بخش جادهيه شود. بنابرايط تهيبل

، به طور يبرون شهر توان محاسبه كرد؛ فقط در بخش يتعداد بار و مسافر را نم يا جاده

 ، آمار و اطلاعات وجود دارد.يمحدود

ن بخش در يا يرا برا يگريد يها توان مدل يقتر، ميبه اطلاعات دق يدسترس يبرا

از بار و مسافر  يتابعنقل،  و سوخت در بخش حمل ينظر گرفت. از آنجا كه تابع تقاضا

تن ـ  بار، يبرا تقاضا م.يآور يدست م بار و مسافر را به ين، ابتدا تقاضاياست، بنابرا

(TK) كيلـومتر
(PK) مسافر ـ كيلومتر مسافر، يبرا و2

2
 شود. يدر نظر گرفته م و 

TK = f(WTK، W، X، Y1)                (31)  

PK = f(WPK، W، D، Y2)                                                                     (38 )  

 

لومتر يكنند؛ تن ك ينقل، سود خود را حداكثر م و حمل يها كه شركت نيبا فرض ا

ر يمت ساي( و قY2،Y1ها ) (، محصول شركتWTKمت بار )يا قيمت نهاده ياز ق يتابع

ر از ينقل غ و حمل يها بكهگر همان شيد يها ن معادلات، نهادهياست. در ا Wها  نهاده

خواهد  ينيدر بخش زم مسافر ـ كيلومترا ي تن ـ كيلـومترمت يآهن است كه شامل ق راه

 باشند. ير عوامل ثابت ميمقادز بردار ين Xو  Dبود و در معادلات فوق 

 Wو  مسافر ـ كيلومتر، تن ـ كيلـومتراز  يز تابعيسوخت ن ين تقاضا برايبنابرا

ن در نظر گرفته يگزيجا يها گر سوختيمت ديمت سوخت و قيقنجا ياست كه در ا

 (.3176، يشود )آخان يم

سوخت  يتابع تقاضا  = G = f(PK، TK، W)                                          (37)  

 

 .شده استن مطالعه از مدل نوع چهارم استفاده يدر ا

 

 
 

1. ton kilometers 
2. person kilometers 
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‌نقل‌و‌حمل‌يتقاضا‌-3-3

نقل احساس  و به حمل يو وابستگ ازيو گوناگون احساس ن مختلف ليدر هر جامعه به دلا

سازد  مي نقل را در جوامع آشكار و حمل يكه تقاضا برا يليدلا نيامّا از مهم تر شود؛ يم

نقل  و اشاره كرد. همانطور كه در قسمت قبل اشاره شد، حمل عيو توز ديبه تول توان يم

كالا و انسان از يک نقطه به نقطه  ييجا به اي از خدمات است كه انتقال و جا مجموعه

حوزه،  نيدر ا ييتقاضا نيبرآورده كردن چن نيسازد. بنابرا ديگر را امكان پذير مي

 توان يم جهيكارا و قدرتمند و خطوط مدرن و مجهز خواهد بود. در نت يا شبكه ازمندين

و عرضه و  ها خواهند داشت شبكه نيا ييبا كارا يارتباط تنگاتنگ عيو توز ديگفت، تول

 اند. وابسته گريكديتقاضا به 

‌مشتق‌شده‌يتقاضا‌كيبه‌عنوان‌‌يلينقل‌ر‌و‌حمل‌-3-2

 نيمشتق شده در ا يتقاضا ،يياينقل و اقتصاد جغراف و در حمل ياصل مياز مفاه يكي

مشتق  ليدارد. دل يكساني تينقل اهم و مسافران و  صنعت حمل يبخش است كه برا

 گريد يها تيفعال ي است كه انعكاس دهنده نينقل ا و حمل طهيشدن تقاضا در ح

 و رديگ ينقل سرچشمه م و خدمات حمل يرابخش، از تقاضا ب نيا يو تقاضا برا باشد يم

 ازمندينقل ن و مختلف به حمل يها انجام شدن به روش يبرا زين گريد يها تيفعال

باشد كه در مكان  ازيشود و ن ديتول طيمح کيدر  يي. به عنوان مثال اگر كالاباشند يم

 .رديگ يدو مكان صورت م نينقل ب و حمل قياز طر ييجا جابه نيمصرف شود، ا يگريد

تک  يها نقل ، مدل و طرفه در بخش حمل کي يعدم وجود روابط عل ليبه دل

در بخش  يانرژ يحل مسئله را ندارند و چون تقاضا ياعتبار لازم برا يا معادله

 يسوخت برا يتابع تقاضا نيتخم يبار و مسافر است، برا يرااز تقاضا ب ينقل تابع و حمل

 فيبار و مسافر تعر ينقل ، ابتدا بهتر است كه تقاضا و در بخش حمل يانرژ يساز مدل

 .ديسوخت بدست آ ياز اجماع دو قسمت مذكور، تقاضا تيشود و در نها

بار و حمل  يتقاضا ي، به دو بخش اصلنقل و كننده تقاضا در حمل نييعوامل تع

 شود. يها پرداخته م ک از آنيهر  يم شده كه در ادامه به بررسيمسافر تقس
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‌حمل‌بار‌يتقاضا‌-3-7

ق يها از طر ر بخشيبه سا يرسان نقل از گذشته تا كنون، خدمت و حمل يفه اصليوظ

تواند از حمل بار تا حمل  ين بخش ميتقاضا در ا ياست. الگو شبكه كارا و قدرتمند بوده 

كالا،  يكيزياز جمله مشخصات ف ير كند. انتخاب حمل بار به عوامل متعددييمسافر تغ

ن يينسبتا پا يكه ارزش اقتصاد ييدارد. به عنوان مثال كالا يو... بستگ ييايعوامل جغراف

هاي  ل( و كالايون و رين ) كاميسنگ ينينقل زم و دارد بهتر است با حمل ييو حجم بالا

ز هستند اگر به ين ياديحجم ز يكه دارا يا ا سوخت هستهيمهم و با ارزش مانند نفت و 

خواهند  يرا در پ يتر جه مطلوبيحمل شوند، نت ييايا دريو  ينينقل زم و له حمليوس

فا يرا ا يز در انتخاب نوع حمل بار نقش مهمين ييايگر عوامل جغرافيداشت. از طرف د

 ييست با بهبود كارايبا يد، ما متصل هستنيكه به در ييها كند. به عنوان مثال كشور يم

را  يت اقتصاديخود، حداكثر مطلوب يياينقل در و بنادر خود و گسترش و ارتقاء حمل

باشد و بتواند طول  يزان قابل توجهيک كشور به مين اگر وسعت يكسب كنند. همچن

ق در حمل بار به ين طريآهن خود را گسترش و ارتقاء بخشد، از ا جاده و خطوط راه

مرسوم  يها از روش يكي يلينقل ر و دا خواهد كرد. حمليدست پ ياقتصاد تيمطلوب

از افراد  ياريبسكه  يلين دلايتر  مهمنقل بوده و از  و حمل يها ن بخشيبار در ب ييجا به جا

توان به  يمدهند،  يح ميترج ييو هوا ييايدر يها روش رين روش را نسبت به سايا

 .بالا و... اشاره نمود يمني، اها  محموله قابل توجهت يامن

‌حمل‌مسافر‌يتقاضا‌-3-5

با انتخاب  توانند يتقاضا، مسافران هستند كه م ي كننده نيياز عوامل مهم و تع گريد يكي

مند شوند.  كسب كنند و از خدمات مختلف بهره تيمتنوع حمل و نقل، مطلوب يها روش

 نيار هستند كه از مهمترگذ ريبخش تاث نيافراد در ا يتقاضا زانيبر م يعوامل متعدد

زمان سفر و  مت،يق ،يدهندگ سيسرو اتيدرآمد، خصوص ياقعبه سطح و توان  يها م آن

و  ينقش اساس زيبخش ن نيدر ا يلينقل ر و ... اشاره كرد. مشابه قسمت قبل، حمل

كه  ها خواهد بود بخش رينسبت به سا ياريبس يايمزا يو دارا كند يم فايا يديكل

 .بهتر ي، سازماندهيمنيت اعتماد، ايابلعبارتند از: ق
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‌يلينقل‌ر‌و‌سوخت‌در‌بخش‌حمل‌تياهم‌-3-5

 يها بخش ريسا نيسهم را در ب نيتر بالا يا پس از بخش جاده يلينقل ر و حمل

 فهيدارد و وظ يخدمات تينقل ماه و كه حمل نيا ليدارد. به دل ارينقل در اخت و حمل

و از  خواهد داشت رامناسب  يها ساخت ريز قيرعرضه و تقاضا از ط نيارتباط ب جاديا

بخش است؛  نيعامل به حركت درآوردن و گردش ا نيتر مهم زيسوخت ن گريطرف د

و  متيق يناگهان شيمانند كمبود عرضه، افزا يهر گونه اخلال در سوخت مصرف نيبنابرا

 يصلسوخت ا كل اقتصاد خواهد شد. جهينقل و در نت و ... باعث اخلال در بخش حمل

به عنوان  ليگازوئ ايگاز  . نفتباشد يگاز م نفت ،يلينقل ر و مورد استفاده در بخش حمل

 يمعمولاً به عوامل آن متيقو  رود يبكار م يحرارت ساتيو تأس يزليد يسوخت موتورها

 ،يدولت يها استيو س ها اتيمال ،يو جهان يمانند نرخ نفت خام، تقاضا و عرضه محل

 بازار نفت و اقتصاد هر كشور وابسته است. تيضعنقل و و و حمل نهيهز

‌يلينقل‌ر‌و‌در‌حمل‌يديآهن‌عامل‌کل‌خطوط‌راه‌-3-8

 يالملل نيو ب يآهن مل و خطوط راه يلياستفاده از شبكه ر ،يياينقل در و بعد از حمل

 يها ليدارد. ر يو شخص يتجار يها  انواع محموله ييجا نقش را در جابه نيشتريب

متصل  گريكديرا به  ايسراسر دن جنوبتا  شمالكه شرق تا غرب و  يمنياستاندارد و ا

 نياند. ا افراد شده يزندگ تيفيباعث بهبود ك ميرمستقيو غ ميصورت مستق به  كنند، يم

انواع  ،يو زراع يهرساله هزاران تن محصولات كشاورز ،يتجار يها و واگن ها لير

را  يصنعت زاتيو تجه آلات نيو ماش نيسنگ يمواد معدن ،يكيو الكترون يپزشك زاتيتجه

نكات،  نيا انيآورند. با ب ينقاط منتقل كرده و رفاه را به ارمغان م نيتر به دوردست

مربوط به صنعت  يها رساختيها به امكانات و ز گرفت هرچقدر دولت جهينت توان  يم

از  .رنديگ يه مفاصل ها يبپردازند، به همان اندازه از كمبودها و ناتوان يلينقل ر و حمل

شده  يلينقل ر و در بخش حمل يفنّ ييكه باعث به وجود آمدن ناكارااي  عمده ليدلا

و استهلاک خطوط  يلينقل ر و حمل سيمحدود بودن سرو ،يبه فرسودگ توان ياست؛ م

اشاره نمود. سرمايه به عنوان يک  شود يم يآهن كشور كه باعث اتلاف وقت و انرژ راه

 يها در فرآيند توليد تمامي بخش يا كننده نييتع و، نقش اساسي عامل مهم در توليد

و نقش آن در  يلينقل ر و گسترش شبكه حمل تياقتصادي دارد و با توجه به اهم
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كشورها  ياقتصاد ييدر رشد و شكوفا يبخش نقش مهمّ نيدر ا يگذار هياقتصاد، سرما

 تواند يم يفيكو تحوّلات  يكمّ شيافزا نيتوسعه دارد. همچن حال در يكشورها ژهيبه و

 ميعظ يتحوّل جهيو در نت يلينقل ر و بخش حمل يدر رشد اقتصاد ييبسزا ريتأث

 دراقتصاد داشته باشد.

‌يناخالص‌داخل‌ديتول‌-3-7

كشور با توجه به نقش  يناخالص مل دينقل در تول و ارتقاء سهم ارزش افزوده بخش حمل

شمار  به يتوسعه مل يها ضرورت نيتر ز مهما يكي ،يو اجتماع يمؤثر آن در بعد اقتصاد

 ايمزا لينقل، به دل و مختلف حمل يها حوزه نيدر ب يلي. امروزه استفاده از شبكه ررود يم

كاهش  ،يمنينظم و ا شيمناسب، افزا متيحمل انبوه با ق ازجمله ژهيو يها تيو قابل

 يودگسرعت مطمئن، كاهش مصرف سوخت و كاهش آل شيافزا تيتصادفات، قابل

كه  نيا ليگفت به دل توان  يم تيمورد توجه بوده است. در نها اريبس يطيمح ستيز

مختلف  يها خششده توسط ب دينشانگر ارزش افزوده تول يناخالص داخل ديتول شيافزا

 يلينقل ر و بخش حمل يارزش افزوده كل، تقاضا برا شيبا افزا نياست؛ بنابرا ياقتصاد

بخش  نيارزش افزوده ا شيسبب افزا جهيو در نت افتهي شيافزا ها ييجا به جا ليبه دل زين

 .شود يم

‌يمطالعات‌داخل‌‌-3-5

بررسي عوامل موثر بر جابجايي مسافر در » تحت عنوان  يا در مطالعه (3163) انيمحراب

به بررسي عوامل موثر بر جابجايي مسافر در ايران و « نقل ريلي در ايران  و شبكه حمل

نقل ريلي پرداخت. تعداد مسافر  و جا شده توسط حمل به مسافر جاپيش بيني تعداد 

توليد ناخالص داخلي، جمعيت، سرانه مالكيت  يلي،نقل ر و جابجا شده توسط حمل

هاي مسافربري، تعرفه جابجايي مسافر با اتوبوس و طول خطوط  اتومبيل، تعداد واگن

مطالعه به صورت  نيدند. اآهن، متغيرهاي مورد استفاده در اين تحقيق بو اصلي راه

گرفت و از  تنقل ريلي در ايران صور و براي سيستم حمل 3177-66فصلي طي سالهاي 

برآورد مدل مورد نظر استفاده شد. نتايج نشان داد كه  يروش خودرگرسيون برداري برا

به ترتيب درآمد مسافرين، تعداد واگن مسافري، طول خطوط اصلي و جمعيت بيشترين 
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بر جابجايي مسافر داشته و سرانه مالكيت اتومبيل، قيمت بليط قطار و قيمت تاثير را 

 ترتيب كمترين تاثير را بر حجم جابجايي مسافر داشته اند. بهبليط اتوبوس نيز 

 يتقاضا نيتخم»تحت عنوان  يا در مطالعه (3161) و همكاران يشهسواران

با روش حداقل « اي مرحله مدل دو کي: رانيا يلينقل ر و بخش حمل ريگاز در ز نفت

با  يلينقل ر و گاز در حمل نفت يتابع تقاضا ني( به تخمTSLS)2اي  مربعات دو مرحله

نشان داد كه  جيپرداختند. نتا 3162تا  3172يها سال يماراستفاده از اطلاعات آ

كشور  يلينقل ر و بخش حمل ريگاز( در ز مصرف سوخت )نفت يبرا يگذار متيق استيس

 يلينقل ر و در حمل يدر بخش بار يگذار هيسرما استيس نيهد بود و همچنمؤثر نخوا

مسافر  يقاضات يمتيكشش ق نيمؤثر است. همچن يليستانده ر شيكشور جهت افزا

 ريدر ز لومتريك-و مسافر لومتريك-و كشش مصرف سوخت نسبت به تن متينسبت به ق

  كم است. يلينقل ر و بخش حمل

در بخش  گذاري هيسازي سرما مدل» با موضوع  (3167) يليدر مطالعه بازدار اردب

 ريتأث نيبه تخم يبردار ونيخود رگرس يبا استفاده از الگو« نقل ريلي كشور و حمل

 يبخش در ط نيبر رشد ارزش افزوده ا يلينقل ر و در بخش حمل يگذار هيسرما

 شيكه افزا نشان داد نيتخم نياز ا يناش جيپرداخته شد. نتا 3163تا  3111 يها سال

 ديبر تول يلينقل ر و انجام شده در بخش حمل يها يگذار هيدرصد در نسبت سرما کي

 131/2 زانيآن بخش موجب بالا رفتن نرخ رشد ارزش افزوده به م يناخالص داخل

 ياثر مثبت يلينقل ر و در بخش حمل يمصرف انرژ شيشاخص افزا نيخواهد شد. همچن

 بخش دارد. نيبر ارزش افزوده ا

بندي  تدوين و اولويت» تحت عنوان  يا در مطالعه( 3123) يو رستمخان ينظر

SWOTنقل بار با استفاده از تكنيک  و گذاري حمل هاي قيمت استراتژي
QSPMو  2

2  »

نشان  جيپرداختند. نتا نقلو  حمل يگذار قيمت يهايتژاسترا يبند تيو اولو نيبه تدو

 توّـق  طاـنق رينـت مهم ،حملدر  يمنيو ا هنبوا حجمدر  ربا حمل نمكااداد كه 

و  اـتقاضتمام  به پاسخ ايبر يلير شبكه ظرفيت تيو در مقابل محدود دهوـب نـهآ راه

 نقلو  حمل لدـم نـيا عفـض طاـنقاز  ده،اـج هـب نسبت پايين گانيزربا رعتـس زـني

 
 

1. Two-Stage Least Squares 
2. Strength Weakness Opportunities Threats 
3. Quantitative Strategic Planning Matrix   
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 منجر هك لتدو توسط اي دهجا اتتعميرو  اريدـنگه يها نهيپرداخت هز ني. همچنستا

ناوگان به  يوام نوساز يو اعطا شود يم يا نقل جاده و تمام شده حمل نهيهز كاهش به

  .نددار يبيشتر لويتاو ها، ديتهد رينسبت به سا يا جاده يو عموم يشخص يخودروها

 بين  رابطه  بررسي» ( تحت عنوان3121) يو شهرك يسنچول ي در مطالعه

بين  روابطبه بررسي  «ير و رشد اقتصاديپذ ديتجد  انرژي منابع ، نقل و حمل  زيرساخت 

زيرساخت حمل و نقل، منابع انرژي تجديدپذير و رشد اقتصادي در ايران طي دوره 

هاي توزيعي و عليت  با استفاده از روش خود توضيح برداري با وقفه 3122تا  3172

نتايج اين . ستمدت و بلندمدت با استفاده از مدل تصحيح خطا پرداخته ا گرنجري كوتاه

هاي نفتي را در بلندمدت  هاي تجديدپذير، مصرف فرآورده كه انرژي دادمطالعه نشان 

گذاري  ونقل، سرمايه كند. علاوه بر اين، حمل تعديل مي 16/2براي كشور ايران به ميزان 

هاي نفتي را در كشور ايران به  مستقيم خارجي و ارزش افزوده صنعت، مصرف فرآورده

 .دهند درصد افزايش مي 11/2 و 88/31،2/2يزانترتيب به م

‌يمطالعات‌خارج‌-3-01

عوامل  يتجرب ليو تحل هيتجز» تحت عنوان  يا در مطالعه (0231) 2و چارلز ورايجيو

 يها با استفاده از روش«  ايدر ملبورن، استرال يآهن مسافر راه يتقاضا كننده نييتع

ن يدر اپرداختند.  اير ملبورن، استرالمسافر د يلير يمدرن به رشد تقاضا يزمان يسر

 يبرا حيبلند مدت و از مدل تصح يها كشش يبرا يانباشتگ هم كردياز روپژوهش 

 شيواكنش مسافران به افزاج نشان داد كه ينتاكوتاه مدت استفاده شد.  يها كشش

 منجر هيكرا شيكه افزا دادبودن تقاضا نشان  كشش يب تيوجود ندارد. ماه بايتقر هيكرا

. گردد يمدرآمد كل  شيسفر نخواهد شد و باعث افزا يدر تقاضا يبه كاهش قابل توجه

آهن  راه يبر تقاضا يمثبت ريو درآمد مسافر تأث نيبنز متيشهر، ق تيمعج نيهمچن

 دارد. يمسافر

 يتقاضا يتجرب ليتحل» تحت عنوان  يا در مطالعه (0238) و همكاران 2يشاف

 لير يتقاضا ياصل كننده نييعوامل تع يبه بررس «در پاكستان  يآهن مسافر راه

عملكرد در مورد پاكستان  ينيب شيهمراه با پ 0230تا  3662در دوره  يمسافر
 

 

1. Albert Wijeweera and Michael Charles  
2. Mariuam Shafi 
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و  يآهن مسافر راه يتقاضا نيمدت ب مدت و بلند رابطه كوتاه يبررس يپرداختند. برا

( ARDL)2 يعيبا وقفه توز يبردار ونيآن، از مدل خود رگرس كننده نييعوامل تع

 كپارچهيمتحرک  نيانگيعملكرد، م ينيب شيپ سهيمقا يبرا نياستفاده شده است. همچن

با  يبردار ونيشده خود رگرس ينيب شي( و مدل پARIMA)2 رهيتک متغ ونيخودرگرس

ناخالص  ديمطالعه نشان داد كه تول نيا جي. نتاديگردبرآورد  رهيچند متغ يعيوقفه توز

 هيدارند، اما كرا يمسافر-يلير يتقاضا شيدر افزا يسنقش اسا تيسرانه و جمع يداخل

 دارند.  يرابطه منف يمسافر-يلير يبا تقاضا ليگازوئ متيو ق

 يلينقل ر و حمل يبرآورد تقاضا»تحت عنوان  يا در مطالعه( 0203) 2راکيآلبا

 نيسالانه ب يزمان يسر يها با استفاده از داده« يزمان يسر ليبا استفاده از تحل هيترك

پرداخت.  هيدر ترك يلينقل ر و حمل يتقاضا يبه بررس 3676 -0236 يها سال

جوهانسن و مدل  يانباشتگ هم ليبا تحل وردمدت برآ مدت و بلند  كوتاه يريپذ انعطاف

 يتقاضا كننده نييعامل تع نيتر نشان داد كه مهم جيخطا برآورد شد. نتا حيتصح

 يها كشش ،يلينقل ر و حمل ينرخ بار تقاضانرخ بار است. با توجه به  ،يلينقل ر و حمل

است. كشش حجم تجارت  -361/2و  -363/2برابر با  باًيمدت تقر مدت و كوتاه بلند

 شيكه با افزا يمعن نيدار و مثبت است، به ا يمعن يلينقل ر و حمل يمدت تقاضا برا بلند

مدت ارزش  لندب يها حال، كشش ني. با اابدي يم شيافزا لير يحجم تجارت، تقاضا برا

است. به  يدار و منف يمعن ،آهن بار راه يسوخت تقاضا برا متيافزوده ناخالص و ق

را كاهش خواهند داد. بر اساس  يلينقل ر و حمل يتقاضا برا رهايمتغ نيا گر،يعبارت د

 کيظرف  يلينقل ر و حمل يانحراف در تقاضا نيدرصد از آخر 11خطا،  حيمدل تصح

  است. يابيه تعادل بلندمدت قابل بازو رابط شدهسال اصلاح 

 يها كشش کيتفك»تحت عنوان  يا در مطالعه (0200) و همكاران 8عمران خان

هاي  با استفاده از مدل« و عوامل مؤثر بر آن در پاكستان. يليخدمات ر يتقاضا

ARDL
VARو  5

نقل  و حمل يمدت تقاضا مدت و بلند كوتاه يها كشش نيبه تخم 0

 
 

1. Autoregressive Distributed Lag 
2. Autoregressive Integrated Moving Average 
3. Özlem Karadag Albayrak 
4. Muhammad Imran Khan 
5. Autoregressive Distributed Lag 
6. Vector Autoregression 
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خدمات  يدرآمد و تقاضا شيافزا نينشان داد كه ب جيپرداختند. نتا در پاكستان يلير

 يليخدمات ر يبرا نيگزيجا يها مسافران رابطه مثبت وجود دارد و كشش يبرا يلير

 ني. همچنگرنديكدي نيگزيها جا و اتوبوس يليخطوط ر دهد يمثبت است كه نشان م

افراد كم درآمد نسبت  يتقاضا تيدارد و در نها لير يبا تقاضا يارتباط منف هيكرا متيق

 تر است. و نوسانات درآمد حساس سوخت متيبه ق

مسافر  ياثرات تقاضا ليتحل» تحت عنوان يا در مطالعه (0201و همكاران ) 2مائو

 و بر اساس يک استراتژيبا استفاده از  «يشهر يلير تيانواع مختلف ترانز يبر سودآور

(SD) ي منطقههاي  داده
و  ليمونور ،سبک يليمترو، حمل و نقل ر يورسودآ ،نيدر چ 2

در سطوح مختلف تقاضا  ينشان دهنده سودآور جينتا دادند.قرار  يابيمورد ارزرا تراموا 

سبک و  يليحمل و نقل رو  بود كم يانتخاب در سطوح تقاضا ني. تراموا بهتربود

سطوح  درن يهمچن .در نظر گرفته شدند يرقابت ،متوسط يدر سطوح تقاضا ليمونور

 نيگزيكم جا نهيمتوسط به بالا و هز تيسبک با ظرف يليبالا، حمل و نقل ر يتقاضا

(URT)استفاده از ن يهمچن. در نظر گرفته شدمترو  يبرا يخوب
بالا تحت  تيبا ظرف 3

 .دينمابه سود را دشوار  يابيكند و دست ديتواند بار استهلاک را تشد يم يناكاف يتقاضا

مسافر بر  ياثرات تقاضا ليتحل» تحت عنوان يا لعهدر مطا (0201) 8سياگي

اثرات حمل و نقل بار  ليو تحل هيتجزبه  «يشهر يلير تيانواع مختلف ترانز يسودآور

 يعيبا وقفه توز يبردار ونيخود رگرس مدل با استفاده از هيترك يبر رشد اقتصاد يلير

(ARDL)
كه حمل و نقل  ددامطالعه نشان  جي. نتاپرداخت 3682-0203دوره  يبرا 5

در بلندمدت،  داشته ومثبت  ريدر بلندمدت و كوتاه مدت تأث يبار بر رشد اقتصاد يلير

 يرشد اقتصاد يدرصد 3.61 شيبار منجر به افزا يليحمل و نقل ر يدرصد 3 شياافز

 . گردد يم

چه در  يلينقل ر و گاز در بخش حمل نفت يعوامل مؤثر بر تقاضا يبررس نهيدر زم

 يصورت گرفته است؛ اما با توجه به مطالعه مورد ياديخارج، مطالعات ز در هو چ رانيا

 يها استان سهيو مقا يتهران و خراسان رضو يها استان يپژوهش كه صرفا به بررس نيا

 
 

1. Baohua MAO 
2. Shunde  
3. Urban Rail Transit 
4. Onur Yağış 
5. Autoregressive Distributed Lag 
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ها در  آن يو سهم بالا ژهيو تياهم ليكالا به دل ومسافر  تيذكر شده از نظر مقدار ظرف

 يها استان يلينقل ر و حمل ي به منظور توسعه ينهاداتشيكشور و ارائه پ يلينقل ر و حمل

در  ژهيو تيمسافر و كالا در هر سال و اهم اديورود و خروج ز ليذكر شده به دل

 نيلذا ا پردازد؛ يم يو فرهنگ ياسيس ،ياقتصاد ،يگردشگر ،يارتيمختلف زهاي  جنبه

 دانست. ينوآور يمنظر دارا نياز ا توان  يپژوهش را م

‌ها‌بر‌آمار‌و‌داده‌يمرور‌-2

‌يتهران‌و‌خراسان‌رضو‌يها‌گاز‌در‌استان‌مصرف‌نفت‌-2-0

هزار ) 1863060استان تهران  يبرا 3162گاز در سال  مصرف نفت زانيبر اساس آمار م

 ؛دست آمده است به (تريهزار ل) 0223717 زانيبه م ياستان خراسان رضو يو برا (تريل

مذكور مصرف  يها آهن استان در بخش راه ،(رتيهزار ل) 13773و  11002 بيكه به ترت

 زانيبه م 3166استان تهران در سال  يبرا يحامل انرژ نيمصرف ا زانيشده است. م

حامل در استان خراسان  نياست؛ اما مصرف ا افتهيكاهش  (تريهزار ل) 0118222

است و  دهيرس (تريهزار ل) 0611122 زانيو به م افتهي شيسال افزا نيدر ا يرضو

استان تهران  يآهن در سال مذكور برا حامل در بخش راه نيمصرف ا زانيم نيمچنه

به  ياستان خراسان رضو يو برا دهيرس 11886نداشته و به مقدار  يندانچ رييتغ

 3122فرآورده در سال  نيمصرف ا تياست. در نها افتهيكاهش  (تريهزار ل) 16172

هزار ) 1220322و  0117722به  بيترت به يتهران و خراسان رضو يها استان يبرا

و  81181 زانيبه م ريچشمگ شيگاز با افزا مصرف سوخت نفت تاياست . نها دهيرس (تريل

 دهيرس 3122در سال  يتهران و خراسان رضو يها استان يبرا (تريهزار ل) 11131

 كشور(. يلينقل ر و حمل ي)سالنامه آمار است
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‌0255-0711هاي‌‌تفكيك‌مناطق‌در‌سالمصرف‌گازوئيل‌لكوموتيوها‌به‌‌.0نمودار

 3122كشور سال  يلينقل ر و حمل ي: سالنامه آمارمأخذ

‌يتهران‌و‌خراسان‌رضو‌يها‌بار‌در‌استان‌لومتريک‌تن‌-2-3

)هزار  3626100شده در استان تهران از  يريلوتر بار بارگيك-زان تن يبر اساس آمار م

افته و يكاهش  3122در سال )هزار تن(  3266723زان يبه م 3166تن( در سال 

ر يمان و سايبوده است و س يمتعلق به مواد نفت 3166ن سهم بار در سال يشتريب

اند.  قرار گرفته يبعد يها ه و ... در رتبهيل نقليمحصولات شامل گوگرد، چوب، وسا

ن تفاوت كه ين استان مطابق سال قبل بوده با ايا يز براين 3122زان بار در سال يم

ن يدا كرده است. همچنيمان كاهش پياز س يزان كمترير محصولات به مير سامقدار با

)هزار تن( در سال  3163033از  ياستان خراسان رضو يزان بار حمل شده براين ميا

ر يدا كرده است كه سايش پيافزا 3122)هزار تن( در سال  0671171به  3166

ن يزان بار را در اين ميشتريل به و ...( در هر دو سايل نقليمحصولات)گوگرد، چوب، وسا

 يها در رتبه يو مواد معدن ياند و فلزات، مواد كشاورز استان به خود اختصاص داده

 كشور(. يلينقل ر و حمل ي)سالنامه آماراند  قرار گرفته يبعد
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‌0255-‌0711در‌سالهاي‌شده‌در‌استان‌تهران‌‌يريبارگ‌کيلومتر‌بار‌تن‌.3نمودار

 3122سال  كشور يلينقل ر و حمل ي: سالنامه آمارمأخذ

 
‌0255-‌0711در‌سالهاي‌يشده‌در‌استان‌خراسان‌رضو‌‌يريبارگ‌کيلومتر‌بار‌تن‌.2نمودار

 3122سال  كشور يلينقل ر و حمل ي: سالنامه آمارمأخذ

‌يتهران‌و‌خراسان‌رضو‌يها‌جابجا‌شده‌در‌استان‌لومتريمسافر‌ک‌-2-2

 )هزار 8216181استان تهران از  يبجا شده براجا لومتريبر اساس آمار مقدار مسافر ك

است و پس از آن  دهيرس 3162)هزار نفر( در سال  8382137به  3166در سال  (نفر

را تجربه كرده است و  يريكاهش چشمگ 3166)هزار نفر( در سال  3881718به 

 نيكرده است. ا دايپ شي)هزار نفر( افزا 1018067 زانيبه م 3122سرانجام در سال 

)هزار  1106001مشابه تهران بوده و از  بايتقر زين ياستان خراسان رضو يبرا ريقادم
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در  ريمقاد نياست. ا دهيرس 3162)هزار نفر( در سال  1112610به  3166نفر( در سال 

به  3122در سال  تايكرده و نها داي)هزار نفر( كاهش پ 3801601به  3166سال 

 كشور(. يلينقل ر و حمل يامه آمار)سالن است دهي)هزار نفر( رس 1678626
 

 
‌0255-0711نفرکيلومترمسافر‌مناطق‌درسالهاي‌‌.7نمودار

 3122سال  كشور يلينقل ر و حمل ي: سالنامه آمارمأخذ

‌يتهران‌و‌خراسان‌رضو‌يها‌استان‌در‌يناخالص‌داخل‌ديتول‌-2-7

 يها استان تي، پر جمع3162در سال  يتهران و خراسان رضو يها بر اساس آمار استان

 نيو ا شدند يكشور را شامل م تيدرصد از جمع 6و  0/38 بياند و به ترت كشور بوده

 يخراسان رضو يدرصد برا 0/6تهران و  يدرصد برا 8/38به  3122آمار در سال 

در سال  يداخل خالصنا ديسهم تولاز نظر استان تهران  نياست. همچن افتهي شيافزا

 ليدرصد در رتبه دوم قرار داشته است؛ اما به دل 1/02پس از استان خوزستان با  3162

درصد در  0/00، با سهم 3122گذشته در سال  يها سال يط ينفت يكاهش درآمدها

 بيبه ترت زين يمذكور استان خراسان رضو يها سال يرتبه نخست قرار گرفته است. ط

رفته است. در رتبه پنجم قرار گ يناخالص داخل ديدرصد از سهم تول 7/1و  8/1با 

و  3217012از  يتهران و خراسان رضو يها استان يناخالص داخل ديتول نيهمچن

( در الير ارديلي)م 116101و  3760166به  3162( در سال الير ارديلي)م 131010

از  زينقل ن و بخش حمل افزودهاست. دو استان مذكور در سهم ارزش  دهيرس 3122سال 

درصد  1/06و  6/10كه استان تهران با سهم  يبه طور برخوردار هستند؛ يا ژهيو گاهيجا
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با  زين يدر رتبه اول قرار گرفته است و استان خراسان رضو 3122و  3162هاي  در سال

 ران(.ي)مركز آمار ا درصد در هر دو سال در رتبه پنجم قرار گرفته است 0/8سهم 

 

 

‌ان‌تهراناست‌يثابت‌و‌جار‌يها‌متيبه‌ق‌يناخالص‌داخل‌ديتول‌.5نمودار

 ايران آمار مركز: مأخذ

‌ياستان‌خراسان‌رضو‌يثابت‌و‌جار‌يها‌متيبه‌ق‌يناخالص‌داخل‌ديتول‌.5مودارن

‏ايران آمار مركز: مأخذ
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‌برآورد‌مدل‌-7

‌ها‌ريمتغ‌يمعرف‌-7-0

 ريمعادلات استفاده شده به صورت ز يفرم عمومان شد؛ يهمانطور كه در بخش دوم ب

 است:

LnTKt = f1(LnPTKt،LnRRt،LnGDPt،Ut)                            (36)  

LnPKt = f2(LnPPKt،LnRRt،LnGDPt،Ut (36                                              ) (

LnGDt = F(LnTKt،LnPKt،LnGPt،∑t)                                              (02)     

 

 ند از:مورد استفاده عبارت يرهايها متغ در آن كه

LTKبار حمل شده در زمان  لومتريك-تن تمي: لگارt 

LPTKلومتريك-هر تن متيق تمي: لگار 

LPKجابجا شده در زمان  لومتريك-تعداد مسافر تمي: لگارt 

LPPKلومتريك-مسافر متيق تمي: لگار 

LRRآهن    طول خطوط راهرات ييتغ تمي: لگار 

LGDPيناخالص داخل ديتول تمي: لگار  

LGPگاز نفت متيق تمي: لگار 
 

LGDگاز نفت يتقاضا تمي: لگار 

DUM(1) :ها ارانهي يهدفمند 

DUM(2) :كرونا يماريوع بيش 

 

( در نظر گرفته يق )اسمين تحقيموجود در ا يها ريذكر است كه متغ لازم به

 اند. شده

 خواهد بود: ريبه صورت ز پژوهش نيمورد استفاده در ا مدلت يدر نها

LnTKt = a1+a2 LnPTKt +a3 LnRRt +a4 LnGDPt + Ut                            (03)  

LnPKt = b1+b2 LnPPKt +b3 LnRRt +b4 LnGDPt +Ut                            (00) 

LnGDt = c1+c2 LnTKt +c3 LnPKt +c4 LnGPt +∑t                      (01) 
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منظور  به ها ريو هموار شدن متغ ها ريمتغ ريبهبود تفس ليدل ذكر است كه به لازم به

پرت، در  يها كاهش داده نيو همچن ييايواحد در بحث پا شهيبهبود عملكرد آزمون ر

ن ين مدل در ايتخم ين برايده است. همچنيگردها استفاده  داده تميپژوهش از لگار نيا

 ست. ده، استفاده شده ايذكر گرد ينظر يپژوهش، از مدل نوع چهارم كه در قسمت مبان

با  ،يلينقل ر و گاز در بخش حمل نفت يتقاضا ياقتصاد سنج يبخش الگو نيدر ا

 3171-3122 يبازه زمان يدوم، ط بخشارائه شده در  يو تجرب ينظر ياستفاده از مبان

همچون مركز آمار  يپژوهش عمدتا از منابع نيمورد استفاده در ا يها داده گردد؛ يم حيتصر

 ياسلام ينقل جمهور و و سازمان حمل يلينقل ر و حمل يآمار امهسالن ،ينامه انرژ تراز ران،يا

از  ياقتصاد سنج يها و روش يآمار ليو تحل هيتجز يبرا و شده است يجمع آور رانيا

در بخش  يانرژ يتقاضا كه نيا ليدل به .استفاده شده است EVIEWS12 افزار نرم

 يسوخت برا يتابع تقاضا نيتخم يرابار و مسافر است ب ياز تقاضا برا ينقل تابع و حمل

 ني. در اشود يزمان استفاده م نقل از روش معادلات هم و در بخش حمل يانرژ يساز مدل

، ابتدا در. شود يدر دو بخش استخراج م يلينقل ر و در بخش حمل يانرژ يروش تقاضا

آورد شده و بر يتهران و خراسان رضو يها استان يبرا لومتريك-و تن لومتريك-مسافر يتقاضا

در  يانرژ يتقاضا يساز مدل يبرا قسمت اولبودن تقاضا، از  يبا توجه به اشتقاق تيدر نها

ادامه  در .شود هاي مورد نظر استفاده مي استان يبرا لومتريك-و مسافر لومتريك-دو بخش تن

بتدا ا ،يلينقل ر و  در بخش حمل يانرژ يتقاضا يبر رو ها ريمتغ يگذار نحوه اثر يبررس يبرا

و و  كرده ي(  بررسADF)2 افتهي ميفولر تعم يكيرا با استفاده از آزمون د ها ريمتغ ييايپا

( استفاده JCT)2جمعي جوهانسن  ها از آزمون هم جمعي متغير پس از آن براي ارتباط هم

 جينتا تيمدل پرداخته شده و در نها ريو پس از آن تفس نيبه تخم در مرحله بعد گردد.  مي

 .  رديگ  يقرار م يمورد بررس يتهران و خراسان رضو يها استان يآمده برا دست به

‌رهايمتغ‌3ييايپا‌-7-2

 ايپا يسر در. هاست ريمتغ ييايپا ،يزمان يها يدر برآورد سر ياز فروض اصل يكي

هاي مختلف،  سال نيب رهايمتغ انسيدر طول زمان و كووار رهايمتغ انسيو وار نيانگيم

 
 

1. Augmented Dickey-Fuller 
2. Johansen Cointegration Test  
3. Stationary 
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صفحه  ،يدر اقتصاد سنج يواحد و همجمع شهير ،ينوفرست) شود يم ثابت در نظر گرفته

 ينمودار سر ي مشاهده ر،يمتغ کي ييايپا نييتع يقدم در راستا نياول (.3163، 6

از  يبه سادگ يزمان يسر کيدر  يوجود روند تصادف صياست. تشخ ريآن متغ يزمان

فرض استوار است  نير اآزمون ب نياست و اساس ا ريپذ واحد امكان شهيآزمون ر قيطر

در  نياست؛ بنابرا ايناپا yt= ρyt-1+ut  مرتبه اول حيتوض خود نديفرآ ،ρ=1 كه در زمان

(OLS) يروش حداقل مربعات معمول
2
معادله فوق را برآورد و برابر با ρ  بيضر توان يم 

 يسر نديفرآ کي ييايو ناپا ييايپا تيبودن آن را مورد آزمون قرار داد و در نها کي

 ن است كه آمارهيآزمون وجود دارد ا نيكه در انجام ا يا را به اثبات رساند. مسئله يزمان

t تحت صحت فرضفوق  ارائه شده توسط روش  ρ=1 عيتوز يدارا t در  ينرمال حت

انجام آزمون  يبرا t يبحران يها تياز كم توان ينم جهيو در نت ستيبزرگ ن يها نمونه

 نياز پركاربردتر يكيفولر كه  يكياز آزمون د توان يمشكل م نيرفع ا ياستفاده كرد. برا

معادله  يها ريمتغ ييايمربوط به پا جينتا .است؛ استفاده كرد ييايپا يبررس يبراها  آزمون

تهران و  يها استان يبرا افتهي ميفولر تعم يكيگاز با استفاده از آزمون د نفت يتقاضا

 :اند ذكر شده ريدر جداول ز يخراسان رضو

‌واحد‌شهيآزمون‌ر‌جينتا‌.0جدول

‌نام‌متغير
‌افته)استان‌تهران(يم‌يفولر‌تعم‌_‌يكيآزمون‌د

‌نتايج ‌Probمقدار‌بحراني‌tمقدار‌آماره‌

LGD -1.627 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LGDP -1.223 -0.663 2.216 ايپا-ɪ(1) 

LGP -1.771 -0.663 2.226 ايپا-ɪ(1) 

LPK -7.176 -1.830 2.222 اياپ-ɪ(1) 

LPPK -8.207 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LTK -1.886 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LPTK -1.117 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LRR -1.737 -0.663 2.232 ايپا-ɪ(1) 
 محاسبات تحقيق: مأخذ

 
 

1. Ordinary Least Squares 
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‌واحد‌شهيآزمون‌ر‌جي.‌نتا3جدول

‌نام‌متغير
‌وي(فولر‌تعميم‌يافته)استان‌خراسان‌رض‌_آزمون‌ديكي‌

‌نتايج‌‌Probمقدار‌بحراني tمقدار‌آماره‌

LGD -1.833 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LGDP -1.310 -3.618 2.221 -ɪ(1) ايپا 

LGP -1.771 -0.663 2.226 ايپا-ɪ(1) 

LPK -7.701 -1.830 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LPPK -8.181 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LTK -1.222 -0.663 2.222 ايپا-ɪ(1) 

LPTK -1.671 -0.666 2.228 ايپا-ɪ(1) 

LRR -7.801 -1.166 2.222 ايپا-ɪ(1) 

 محاسبات تحقيق: مأخذ

نشان  يتهران و خراسان رضو يها استان يافته برايم يفولر تعم يكيج آزمون دينتا

كبار يا بوده و با يدر سطح ناپا  ،ق در هر دو استانيتحق يها ريمتغ يتمامكه دهد  يم 

 يدرصد مورد بررس 1ها در سطح  رين متغيا ياند و مقدار بحران ا شدهيپا يريگ تفاضل

 يها ريرد شده و متغ ها ريمتغ نيا ييايمربوط به ناپا هيفرض نيبنابراقرار گرفته است. 

تحت  ها، ريمتغ نيكه ا كند  يم انيمذكور ب جهي. نتشوند يدر نظر گرفته م ايذكر شده، پا

 شيگرا يبه سمت روند خط رييداشته و پس از هر تغقرار ن يشكست ساختار ريتأث

 .دارند

‌1يجمع‌هم‌-7-2

به عبارت  بوده و يزمان ياز نوع سر ونيمورد استفاده در رگرس يرهايكه متغ يهنگام

اگر تمام  يول ديآ يكاذب به وجود م ونيبه نام رگرس يا دهيپد ؛نباشند ستايا گريد

 يها ماندهيباق يعني ،شوند ستايا ر مجموعد يونيبه كار رفته در مدل رگرس يرهايمتغ

. از ديآ يبه وجود م يجمع هم اي يانباشتگ هم يدهيدگاه پ باشند آن ستايحاصل از مدل ا

 يهر سربه و  دا كردهيپ يزمان يها يبه مرور كاربرد خود را در سر يانباشتگ رو هم نيا

مرتبه تفاضل  d پس از ينزما يو اگر سرشود  يگفته مباشد هم انباشته  ستايكه ا يزمان
 

 

1. Cointegration 
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نشان (ɪd) با  و شده گفته d انباشته از مرتبه هم به آن ،انباشته شود هم اي ستاي، ايريگ

ر يرها به روش جوهانسن به صورت زيمتغ يجمع ج حاصل از آزمون هميشود. نتا يداده م

 شد: با يم

‌جوهانسن‌يجمع‌ج‌آزمون‌همي.‌نتا2جدول‌

 درصد)استان‌تهران(‌‌5جمعي‌جوهانسن‌در‌سطح‌آزمون‌هم
 معادله

‌جينتا Prob‌ ‌مقدار‌ويژه ‌tمقدار‌آماره‌ يمقدار‌بحران

 LTK 11.308 17.618 2.878 2.231 جمع هم

 LPK 81.211 17.618 2.771 2.222 جمع هم

 LGD 11.268 17.618 2.860 2.231 جمع هم

 قيمحاسبات تحق: مأخذ

‌جوهانسن‌يجمع‌ج‌آزمون‌همي.‌نتا7جدول‌

 درصد)استان‌خراسان‌رضوي(‌5جمعي‌جوهانسن‌در‌سطح‌‌همآزمون‌
 معادله

‌جينتا Prob‌ ‌مقدار‌ويژه ‌tمقدار‌آماره‌ يمقدار‌بحران

 LTK 86.120 17.618 2.671 2.222 جمع هم

 LPK 60.376 17.618 2.672 2.222 جمع هم

 LGD 86.016 81.678 2.711 2.202 جمع هم

 قيمحاسبات تحق: مأخذ

معادلات  يها ريشود كه متغ يمشاهده م  1و  1ج حاصل از جداول يبا توجه به نتا

 يمعادله برا يها جه پسمانديجمع بوده است. در نت هر دو استان هم يبرا 01و  00، 03

معادله مذكور  يها رين متغيتوان گفت كه ب ين ميا خواهد بود؛ بنابرايهر دو استان پا

 ت برقرار است. مد بلند يک رابطه تعادليهر دو استان  يبرا

 (SURE)1مرتبط‌‌ظاهر‌نا‌ون‌بهيروش‌رگرس‌-7-7

در بخش  يبرآورد انرژ يپژوهش برا نيقبل اشاره شد، در ا يها طور كه در بخش همان

 يزمان نوع زمان  استفاده خواهد شد. روش معادلات هم نقل از مدل معادلات هم و حمل

 يمستقل، تابع يرهايمتغ يبه جا وابسته يرهايهستند كه در آن متغ يآمار يها از مدل

به  يحيتوض يرهاياز متغ يبدان معناست كه برخ نيهستند. ا گريوابسته د يرهاياز متغ
 

 

1. Seemingly Unrelated Regression 
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كه مدل  شود يباعث م تيامر در نها نيو ا شوند يم نييوابسته تع ريطور مشترک با متغ

 يرهايغبودن مت يتصادف ليمعادلات به دل نيدر ا نياعتبار خود را از دست بدهد؛ همچن

OLS روش يفروض اصل زا يكيمستقل از جزء اخلال )خطا(  عينداشتن توز ايمستقل 
2
 

حداقل مربعات نه تنها  يها زن نيتخم روشن يانشده و در صورت استفاده از  نيتأم

معادلات بر خلاف  نيدر ا نيخواهند بود. بنابرا زي(، بلكه ناسازگار نبيتورشدار )ار

 ستم،يمعادلات س رين در نظر گرفتن اطلاعات حاصل از سابدو يا تک معادله يها مدل

 منفرد پرداخت.  ي معادله کي يپارامترها نيتخم به توان  ينم

ها  داده نيتخم يبرا  يمتنوع يها از روش توان يزمان م معادلات هم ستميس در

 دار ، حداقل مربعات وزنيها شامل حداقل مربعات معمول روش نياستفاده كرد. ا

(WLS)
 ونيرگرس ، (2SLSو  3SLS)2 يا  و سه مرحله يا ، حداقل مربعات دو مرحله2

 يها زمان، روش حل معادلات هم يها روش نيتر . متداولباشند يو... ممرتبط  ناظاهر  به 

به ظاهر  ونيرگرس نيو همچن يا مرحله و سه يا مرحله حداقل مربعات دو يونيرگرس

 يها داده نيو تخم ليتحل يپژوهش برا نيا مرتبط است. لازم به ذكر است كه در نا

كاربرد  يروش زمان نيا استفاده شده است.  مرتبط به ظاهر نا ونيرگرس از روش يآمار

د زمان وجود داشته باش هم يهمبستگ ايمعادلات ارتباط و  يجزء خطا نيكه ب ددار

  (.3122، يفخار و يريام)

لحاظ ساختاري متفاوت با زمان به  معادلات هم ستميس كه نيتوجه به ا با

حاكم بر  کيفروض كلاس هكنند نياسـت، ممكن است تأم رهيچند متغ هاي ونيرگرس

معادلات  ستميس يها يژگياز و يكيمثـال  ينباشد. برا رهيچند متغ يها ونيرگرس

در  يحيتوض رييعنـوان متغ همعادلـه بـ ـکيوابسـته در  ـرياست كه متغ نيزمان ا هم

ممكـن اسـت بـا جمله  يحيتوضـ ريمتغ ني. چنشود يظاهر م ستمياز س گرياي د معادله

وارد شده اسـت همبسـته باشـد و  يحيتوض رياي كه در آن به عنوان متغ پسماند معادله

 کيمعادله، فرض كلاس کيبا جمله پسماند در  يحيتوض ريهمبسـته بودن متغ

cov(ui,xi)= 0 حداقل  روش يها از برآوردگر استفاده ط،يشرا ني. در اكند يرا نقض م

. باشد يم زيبودن، ناسازگار ن بيكه علاوه بر ار شود يم يجيمنجر به نتا يمربعات معمول

 
 

1. Ordinary Least Squares 
2. Weighted Least Squares 
3. Two-Stage Least Squares، Three-Stage Least Squares 
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كند، بـاز هـم برآوردگرهاي  ليم تينها ياگر حجم نمونه به سمت ب يبه عبارت بهتر حت

 ـليـه دلب ني. بنـابراشـوند يجامعه برابر نم يقيحق ريبا مقاد يحداقل مربعات معمول

درونزا و جزء اخلال، روش حداقل مربعات  يحيتوض رهاييمتغ نيعـدم وجود استقلال ب

زمان نامناسب بوده و كاربرد روش  هم ستميمعادلـه در س ـکي نيبراي تخم يمعمول

به ظاهر  ستميس کيموارد دارد.  نيدر ا شـترييب ييبه ظاهر نامرتبط كارا ونيرگرس

اجزاء  يي مجزا )منفرد( است كه بر اساس همبستگ رابطه نياز چند يبينامرتبط ترك

به ظاهر نامرتبط عبـارت  ونيروش رگرس ـتياخلال خود، با هم رابطه دارند. دو مز

را به  ييكارا نياطلاعات معادلات متفاوت، تخم بيروش بر اساس ترك ـنيا -3اسـت از: 

لحاظ  زيلف است، نمعادلات مخت يرا كه شامل پارامترها ودييق -0. دهد يدست م

ن معادلات يلازم به ذكر است كه قبل از تخم .(3168و همكاران،  ي)قربان دينما يم

ن يهمزمان را ب يد وجود همبستگي، بابه ظاهر نامرتبط  ونيرگرسون به روش يرگرس

LMجملات اخلال با استفاده از آزمون 
 يها استان يک از معادلات  برايدر توابع هر  2

 اند: ر ذكر شدهيج در جداول زيآزمون كرد. نتا ين رضوتهران و خراسا
 LMآزمون  جينتا .5جدول 

‌)استان‌تهران(LMآزمون‌

-F Prob(2،21) Obs*Rآماره‌ معادله

squared 
Prob. Chi-

Square(2) 

LTK 13.161 2.222 03.821 2.222 

LPK 01.117 2.222 37.611 2.222 

LGD 36.602 2.222 38.668 2.222 

‏

‌LMآزمون‌‌جينتا‌.‌5جدول

‌)استان‌خراسان‌رضوي(LMآزمون‌

-F Prob(2،21) Obs*Rآماره‌ معادله
squared 

Prob. Chi-
Square(2) 

LTK 6.111 2.223 30.011 2.220 

LPK 0.686 2.211 1.666 2.218 

LGD 7.066 2.221 32.883 2.221 
‏

 قيمحاسبات تحق: مأخذ
 

 

.1 LM Test 
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 نيزمان ب هم يهمبستگ ،يانس ناهمسانيل وجود واريدل به كه دهد يج نشان مينتا

 يها توان از روش يل نمين دليبه ا شده و رفتهياز معادلات پذ کياخلال هر  جمـلات

 نياز ا ن معادلات استفاده كرد.يتخم يبرا يا  و سه مرحله يا حداقل مربعات دو مرحله

معادلات  دستگاه نيبه ظاهر نامرتبط براي تخم ونياز روش معادلات رگرس توان يرو م

 .الگو استفاده نمود

 يبرا به ظاهر نامرتبط ونيرگرس معادلات به روش نيمربوط به تخم جينتا

 *ب با يضرا يدار )معنا اند ذكر شده ريدر جداول ز يتهران و خراسان رضو يها استان

 :(نشان داده شده است

 (SUREبه‌روش‌)‌ونيمعادلات‌رگرس‌نيتخم‌جينتا‌.8جدول

‌)استان‌تهران((SUREبه‌ظاهر‌نامرتبط‌)‌ونيرگرس‌روشتخمين‌معادلات‌با‌

‌بيضر ريمتغ ‌خطاي‌استاندارد ‌t Probمقدار‌آماره‌

C(1) 7.616 2.067 08.713 2.222* 

LPTK 2.336- 2.218 -1.018 2.223*
 

LRR 2.216 2.212 2.676 2.113 

LGDP -2.208 2.211 2.763- 2.117 

C(5) 1.116 2.066 36.161 2.222* 

LPPK 2.172- 2.216 6.171- 2.222* 

LRR 2.171 2.130 1.271 2.218* 

LGDP 2.123 2.206 32.711 2.222* 

C(9) 1.171- 2.611 1.666- 2.222* 

LTK 2.861 2.266 7.616 2.222* 

LPK 2.211 2.286 2.621 2.210* 

LGP 2.260- 2.202 1.301- 2.222* 

DUM(1) 2.212- 2.216 2.801- 2.111 

DUM(2) 2.310- 2.216 0.081- 2.208* 

 
 قيمحاسبات تحق: مأخذ

Rاستان تهران مقدار  يكه برا دهد يمنشان  جينتا
-تم تنيلگارمعادله  يبرا 2

،  لومتريك-هر تن متيق تميلگار ريمعادله متغ نيبوده است. در ا 2.78 زانيبه م لومتريك

 ديتول تميآهن و لگار طول خطوط راهرات ييتغ تميلگار يرهايبوده و متغ يمعنادار و منف
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Rدست آمده است. در ادامه مقدار  به معنا يمعادله، ب نيدر ا زين يص داخلناخال
دست  به 2

 انگريبوده است كه ب 2.63جابجا شده،  لومتريك-تعداد مسافر تميمعادله لگار يآمده برا

 متيق تميلگار ريمعادله متغ نيمعادله خواهد بود. در ا نيا يها ريبرازش مطلوب متغ

آهن  طول خطوط راهرات ييتغ تميلگار يهاريبوده و متغ ير و منفمعنادا ، لومتريك-مسافر

Rمقدار  تي. در نهااند، معنادار و مثبت بوده يناخالص داخل ديتول تميو لگار
دست  به 2

دست آمده است.  به 2.71استان تهران،  يگاز برا نفت يتقاضا تميگارل معادله يآمده برا

 نيا جابجا شده، در  لومتريك-تعداد مسافر تميو لگار لومتريك-تم تنيلگار يرهايمتغ

 نيدر ا زينگاز  نفت متيق تميلگار ريمتغ نياند. همچن معادله ، معنادار و مثبت بوده

 .است بوده  يو منف معنادارمعادله 

‌(SUREبه‌روش‌)‌ونيمعادلات‌رگرس‌نيتخم‌جينتا‌.7جدول‌

‌ان‌خراسان‌رضوي()است(SUREبه‌ظاهر‌نامرتبط‌)‌ونيرگرس‌تخمين‌معادلات‌با‌روش

‌بيضر ريمتغ ‌خطاي‌استاندارد ‌t Probمقدار‌آماره‌

C(1) 1.160 2.813 6.011 2.222* 

LPTK 2.260- 2.277 -3.360 2.017 

LRR 2.228 2.221 0.062 2.210* 

LGDP 2.383 2.263 3.777 2.262 

C(5) 3.661 2.160 1.037 2.222* 

LPPK 2.111- 2.217 8.616- 2.222* 

LRR 2.233 2.237 3.111 2.306 

LGDP 2.800 2.212 31.072 2.222* 

C(9) 7.110 2.601 6.311 2.222* 

LTK 2.161 2.336 1.063 2.223* 

LPK 2.716 2.211 31.078 2.210* 

LGP 2.218- 2.216 2.621- 2.186 

DUM(1) 2.218- 2.277 2.172- 2.816 

DUM(2) 2.380 2.266 3.631 2.271 
‏

 قيات تحقمحاسب: مأخذ
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Rدر ادامه مقدار 
به  يدر استان خراسان رضو لومتريك-تم تنيلگارمعادله  يبرا 2

 تميو لگار لومتريك-هر تن متيق تميلگار ريمتغ ادلهمع نيبوده است. در ا 2.70 زانيم

 ز،يآهن ن طول خطوط راهرات ييتغ تميلگار ريبوده و متغ معنا ي، بيناخالص داخل ديتول

Rمقدار  نيوده است. همچنمعنادار و مثبت ب
تعداد  تميمعادله لگار يدست آمده برا به 2

 نيا يها ريبرازش مطلوب متغ انگريبوده است كه ب 2.61جابجا شده،  لومتريك-مسافر

 ،ي، معنادار و منف لومتريك-مسافر متيق تميلگار ريمعادله متغ نيمعادله خواهد بود. در ا

 ديتول تميلگار ريمتغ تيمعنا و در نها يآهن ، ب طول خطوط راهرات ييتغ تميلگار ريمتغ

Rمقدار  تي، معنادار و مثبت بوده است. در نهايناخالص داخل
 يدست آمده برا به 2

دست آمده است  به 2.63 ،ياستان خراسان رضو يگاز برا نفت يتقاضا تميگارلمعادله 

-تم تنيلگار يرهايمعادله خواهد بود. متغ نيا يها ريبرازش مطلوب متغ انگريكه ب

مثبت و  ومعادله، معنادار  نيجابجا شده در ا لومتريك-تعداد مسافر تميو لگار لومتريك

 .است بوده معنا يبمعادله،  نيدر ا زيگاز ن نفت متيق تميلگار ريمتغ

بوده كه نشانگر  يدر هر دو استان معنادار و منف لومتريك -مسافر متيق نيبنابرا

 يبرا لومتريك -تن متيخواهد بود. در ادامه ق ريمتغ نيباكشش بودن تقاضا نسبت به ا

 معنا يب ياستان خراسان رضو يبوده اما برا ياستان تهران مشابه بخش مسافر

با  ني. همچنباشد يكشش م يببخش  نيا ركه تقاضا د دهد يآمده و نشان م دست به

در هر  يداخل ناخالص ديآهن و تول طول خطوط راه راتييتغ يها ريمتغ ج،يتوجه به نتا

سوخت  متيق ريمتغ تيسوخت خواهند گذاشت. در نها يبر تقاضا يدو استان، اثر مثبت

آمده است كه  دست به معنا يب يدر استان تهران معنادار و در استان خراسان رضو

در  كشش بودن يبدر استان تهران و  متيق يتقاضا بر رو تيحساس ي دهنده نشان

 .بوده است ياستان خراسان رضو

‌ياستيس‌يها‌هيو‌توص‌يريگ‌جهينت‌-5

گاز در بخش حمل و نقل  نفت يعوامل مؤثر بر تقاضا يق به بررسين تحقيدر ا

ون يرگرس يبا استفاده از الگو (يتهران و خراسان رضو يها : استاني)مطالعه مورديلير

 يها رياز متغ ن منظور،يبد پرداخته شد. 3171-3122يها سال يظاهر نامرتبط، ط به

 تميجابجا شده و لگار لومتريك_تعداد مسافر تميبار حمل شده، لگار لومتريك_تن تميگارل

هر  متيق تميلگار يها ريمتغ نيهمچن ووابسته  يها ريگاز، به عنوان متغ نفت يتقاضا
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آهن،  طول خطوط راه راتييتغ تمي، لگارلومتريك-مسافر متيق تمي، لگارلومتريك-تن

مستقل در مدل  ريگاز به عنوان متغ نفت متيق تميو لگار يناخالص داخل ديتول تميلگار

 . شداستفاده 

در هر دو استان معنادار  لومتريك -مسافر متيكه ق ج حاصل از برازش نشان دادينتا

خواهد بود. در ادامه  ريمتغ نيبوده كه نشانگر باكشش بودن تقاضا نسبت به ا يو منف

استان  يبوده اما برا يبخش مسافر استان تهران مشابه يبرا لومتريك -تن متيق

كشش  يببخش  نيا ركه تقاضا د دهد يآمده و نشان م دست به معنا يب يخراسان رضو

 ديآهن و تول طول خطوط راه راتييتغ يها ريمتغ ج،يبا توجه به نتا ني. همچنباشد يم

سوخت خواهند گذاشت. در  يبر تقاضا يدر هر دو استان، اثر مثبت يناخالص داخل

 معنا يب يسوخت در استان تهران معنادار و در استان خراسان رضو متيق ريمتغ تينها

در استان تهران و  متيق يتقاضا بر رو تيحساس ي دهنده آمده است كه نشان دست به

 بيدست آمده و ضرا با توجه به روابط به بوده است. يدر استان خراسان رضو كشش يب

گاز در  نفت متيگاز نسبت به ق نفت يتقاضا كه نيبر ا يمبن قياول تحق هيها، فرض آن

 ياست، برا كشش يو تهران ب يخراسان رضو يها استان در يليبخش حمل و نقل ر

گاز و  نفت متيق بيضر يمعنادار ليشده و به دل رفتهيپذ يخراسان رضواستان 

بر  يمبن قيدوم تحق هيفرض نيرد خواهد شد. همچن تهرانكشش بودن آن در استان  با

 يخراسان رضو يها تانگاز در اس نفت يهر استان بر تقاضا يناخالص داخل ديتول كه نيا

 يبرا ريمتغ نيا بيشده و ضرا رفتهيهر دو استان پذ يو تهران اثر مثبت دارد، برا

كه  زين قيسوم تحق هيفرض تيذكر شده مثبت و معنادار بوده است. در نها يها استان

هاي  نفت گاز در استان يآهن بر تقاضا راه ديجدخطوط  جاديبر اثر مثبت ا يمبتن

هم  ريمتغ نيا بيشده و ضرا رفتهيهر دو استان پذ يو تهران بود، برا يخراسان رضو

 برده شده مثبت و معنادار بوده است. نام يها استان يبرا

ن يجا شده و همچن به شده و مسافر جا زان بار حملي، ميلينقل ر و در بخش حمل

ن يآهن، اثر مثبت بر تقاضا داشته است. همچن و طول خطوط راه يداخلد ناخالص يتول

ن پژوهش با يج اينتا .خواهد داشت يرابطه منف يمسافر-يلير يبا تقاضا گاز نفت متيق

و همكاران  ي(، شاف0231) و چارلز ورايجيو(، 3163ان )يچون محراب يج محققانينتا

 ( مطابقت دارد.0201س )ياگي( و 0238)
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 هيو نقش آن در اقتصاد، سرما يلينقل ر و شبكه حمل ترشگس تيبه اهمبا توجه 

 ژهيكشورها به و ياقتصاد ييدر رشد و شكوفا يبخش نقش مهمّ نيدر ا يگذار

 ريتأث يفيلات كو تحوّ يكمّ شيافزا نيهمچن خواهد داشت.در حال توسعه  يكشورها

اقتصاد م دريعظ يوّلتح جهيو در نت يلينقل ر و بخش حمل يدر رشد اقتصاد ييبسزا

و همكاران  يچون شهسواران يمحققان جيپژوهش با نتا نيا جي. نتاخواهد گذاشت

 مطابقت دارد.( 3167) يليبازدار اردب( و 3161)

 شود: يشنهاد مير پيز ياستيس يها هيق، توصيج حاصل از تحقيبا توجه به نتا

 ،يان و خراسان رضوتهر يها استان يبرا يناخالص داخل ديتول تياهمبا توجه به 

در  خودمخارج  شيافزا نيها و همچن استان نيدر ا هيسرما قيتزر لهيوس به ديدولت با

، ياز جمله بخش كشاورز مورد نظر يها مختلف استان يها جهت بهبود و رشد بخش

سبب  ،ن بخشيا يت خدماتيل ماهيبه دل يلينقل ر و خصوص بخش حمل و بهصنعت 

 يلينقل ر و بخش حمل يتقاضا برا شيآن افزا ي و در ادامه يلداخ ناخالص ديتول شيافزا

رشد و  جهيدولت شده و در نت يبرا ييامر در بلندمدت باعث درآمدزا نيكه ا ؛دگرد

 د.را به ارمغان خواهد آور يتوسعه اقتصاد

 يتقاضا يبر رو آهن طول خطوط راهش يافزا مثبت يگذار اثرتوجه به  بان يمچن 

ورود و خروج مسافر  يو حجم بالا تياهم نيمورد نظر و همچن يها استان يبرا سوخت

خطوط  يه و عدم بازده يياشاره شده و در نظر گرفتن عدم كارا يها و كالا به استان

خطوط و  يو نوساز يجهت بهساز رد يگذار هيبا سرما ديباها، دولت  استان نيدر ا يلير

اري و تامين منابع مالي مورد گذ پوشش ريسک سرمايه نيو همچن ديخطوط جد جاديا

 .بخش شود نيتقاضا در ا شينياز براي بخش خصوصي، ايجاد انگيزه كند و باعث افزا

)به يدر استان خراسان رضوگاز  نفتمت يق كشش بودن يدر ادامه با توجه به ب

ل وجود حرم ين استان به دليا يارتيگاز و جنبه ز نفت يمت واقعين بودن قييعلت پا

مت سوخت يش قيو افزا يمتيض قيتبع يها استيد با سيرضا)ع((، دولت بامطهر امام 

 يت از بخش خصوصي، كسب درآمد كند و به دنبال آن با حمايدر استان خراسان رضو

ش داده و رشد و توسعه يافزا  ن استانيرا در ا يلينقل ر و بخش حمل يتقاضا برا

 عمل آورد.   كشور به يرا برا ياقتصاد
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 يگاز در بخش بار نفت يمت سوخت بر كاهش تقاضاير قيتوجه به تاثت با يدر نها

در  يمتيق يها د با كاهش تعرفهيدر استان تهران، دولت با يلينقل ر و حمل يو مسافر

ش داده و به ين استان افزايسوخت را در ا ين استان، تقاضايا يلينقل ر و بخش حمل

ن امر ياستان تهران گردد و با ا در يلينقل ر و حمل يش تقاضايدنبال آن موجب افزا

مدت  كشور در بلند يلينقل ر و ن استان در بخش حمليش سهم ايموجب ارتقاء و افزا

  شود.
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